OTOBUSLERI
HAREKETE GECIREN
KESINTISIZ GUC

B4.5 VE B6.7 EURO VI MOTORLAR

. DUNYAYI

B J HAREKETE

= FGECIREN
KESINTiSiz GUC



ENDUSTRI
STANDARDINI
BELIRLIYOR

Dart silindirli B4.5 ve alti silindirli B6.7, sehir ici
otobus uygulamalari igin midibUsten ¢ift kath ve
sehirler arasi otobUslere ve ayrica yolcu otobuslerine
ve hibritlere kadar dinyanin énde gelen motor
platformu olarak rakipsiz bir konum kazand.
Dunyada Cummins B Serisinden baska hicbir motor
daha fazla sehirde ve daha fazla tlkede, daha fazla
otobUse gu¢ vermiyor.

Bunun en dnemli sebebi baska hi¢bir motorun
en zorlu kullanim kosullarinda calisirken bu
kadar ylksek dUzeylerde performans ve
dayaniklilik saglayamamasidir. Cummins

B serisi 4.5 litre ve 6.7 litre motorlar

UstUn dayanikliigi sayesinde, uzun ve zorlu
kullanim sartlarini standart olarak saglar.

GELISTIRILMiS
PERFORMANS

En yeni Euro VI B4.5 ve B6.7, Ustln kalitesi
kanitlanmis temel motor platformunun ttim
potansiyelini ger¢eklestirmek icin performans
arttiner teknolojiye sahiptir. Cummins
Degisken Geometrili Turbosarj (VGT™) @\
hizlanirken surts performansini artirmak icin
dlstk motor hizlarinda yUksek tork saglar.
Son teknoloji Urtint yakit sistemi, 6zellikle
dUsUk sUrat halindeyken ve yUksek yolcu
yUkindn bulundugu durumlarda yakit tdketimini
en dusuk seviyede tutmak icin enjeksiyon basincini
sUrekli olarak ayarlayarak optimize eder.

AKILLI VERIMLILIK

B4.5 ve B6.7 kendi sinifindaki en yUksek gug
yogunluguna sahip olmasini saglayan kompakt
yapisi sayesinde tagsit kontrol sistemleri ile sorunsuz
sekilde butlnlesen bir motor yonetim sistemi ile
birlikte 6Gnemli bir uygulama avantaj saglar. Daha
akill elektronik aksam ayrica gerektigi zaman
proaktif bakim saglamak icin motor teshis ve
yolculuk verilerine Cummins dijital servis araclar ile
hizla erisilebilecegi ve aninda kolayca okunabilen 55'7
analizlere donusturllebilecedi anlamina gelir.
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B4.5 ve B6.7 Euro VI otobus motorlari, otobus duraklarinda,
trafik i1siklarinda ve yaya gecitlerinde otobuslerin rélantide =
gecirecegi zamani neredeyse tamamen ortadan kaldirabilme
olanagina sahip olan Cummins’in 6zgin dur-kalk teknolojisine
sahiptir. Motor kapall modu, giizergaha bagl olarak saatte 30
durusa kadar otomatik olarak calisabilir. Motor konum sensoru,
motor kapall modundan yalnizea 0,5 saniye sonra yumusak bir
yeniden baslatma i¢in aninda hazir olunmasini saglar.

Dur-kalk islevi sehir i¢i otobUs kullanim sartlarinda ylzde 8’e
kadar yakit tasarrufu saglayabilir ve bu durum potansiyel olarak
yllda 2.000 litreden fazla yakit tasarrufu demektir ve buna karsilik
gelen sera gaz tasarrufu da yilda yaklasik 5 metrik ton CO, olur.
Bur-Kalk teknolojisi hem yolcular hem yayalar icin konforu
arttirmaya yardimci oluyor.
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SAGLAM TASARIM

B serisi, segmentindeki en uzun émarld
motor olmasinin yaninda kolay bakim
ve yenileme imkani veren dizayniyla
kullanicilarina avantaj saglar.

Bu sayede, operatérler filolarindaki otobUsleri
daha uzun sUre motor yenileme ihtiyaci olmadan
kullanabileceklerinden yatirmlarini daha kisa
strede amorti edebilirler.

Programli motor servis ihtiyaglar ¢ok azdir ve

aralarindaki stre uzundur, bu da ylzde 95 orani

Uzerinde calismaya hazir durumda bulunan bir otobis filosu
hedefine B Serisi ile tam olarak ulasilabilecedi anlamina gelir.

Ayrica Cummins motorlu otobUs bulunan her yerde uzman teknik destek
saglamaya hazir Cummins servis ekibi bulundugundan emin olabilirsiniz.
Motor sistemlerini otobusler hizmete girmeden dnce incelemekten, servis
personelini egitmeye veya yakit tiketimini en aza indirmek icin isletmeciler
ile birlikte calismaya kadar, battin bu calismalar Cummins’in musterilerimizi
destekleme kararliigin géstergesidir.

HIBRIT UYGULAMA

Cummins, Avrupa'da faaliyet gdsteren
otobuslerde toplam 2000 adetten fazla hibrit
kullanimina uyarlanmis motor uygulamasina
ulasarak bir Euro VI teknoloji kilometre tasina
ulasti ve boylece hava kalitesini iyilestirmeye ve

karbon ayak izini azaltmaya blytk katki sagladi.

B4.5 ve B6.7'nin Cummins ‘H’ tUrleri hibrit
aktarma organlari ile entegre olacak ve tasit
icin kesintisiz bir motor agik/motor kapali islevi
saglayacak sekilde 6zel olarak yapilandirimistir.

Cummins'in hibrit motor uzmanligr elektrikli
araclara dogru giden yolda birgok otobUs
Ureticisine yardimei olmada 6nemli bir rol
oynamis ve yakit tasarrufu, emisyon azaltma
ve kullanim konforu agisindan dikkate deger
sonuglar elde etmistir. Sehir ici otobis kullanim
kosullarinda, Cummins motorlari ile yapilan yol
testleri azot oksit (NOx) emisyonlarinin Euro VI
standardinin yUzde 50 altina dustrdlebildigini
gdstermistir. Otobus filolarinin cevreye saldigi
karbon emisyonu agisindan ise, hibrit tahrikli
otobuslerin tipik olarak yakit tUketimini ve ilgili
CO, emisyonlarini ylizde 33 civarinda azalttigini
ve bu azalmanin énemli bir bAluMUNG motorun
sagladigini gorurtiz.

Cummins hibrit motorlar Siemens, BAE
Systems, Eaton ve Allison tarafindan

tedarik edilenler de dahil olmak Czere ttm

hibrit aktarma organlarinda kullaniimak

Uzere tamamen optimize edilmistir. Motor
parametreleri distk veya ylksek ortalama hiz
kullanim kosullarina ayarlandid! igin bunlar hem
seri hem paralel hibrit sistemler ile uyumludur.
Hibrit sistemlerde, direksiyon pompasi fan
surtcusu, hava kompresoru ve klima gibi
aksesuarlar bataryadan elektrik beslemesi ile
calistirilabildikleri icin geleneksel dizel motorlarda
bu aksesuarlarin PTO ile ¢ektigi glic kaybinin
onune gegcilmis olur. Mars motoru da kaldirilabilir,
ancak baz otobuUslerde bu bir yedek olarak
tutulmaktadir.

Hibrit sistem performansini artirmak icin zel
olarak gelistirilen Cummins motorlar sayesinde,
bu olanak, isletmecilere geleneksel temiz

dizel aktarma organlarinin, yenilenebilir dogal
gaz enerjisi seceneginin ve Cummins’in tam
elektrik ve yakit hiicresi cézUmlerinin yani sira
ihtiyac duyduklari bUtln enerji seceneklerini
saglamaktadir.




SEHIRLER ARASI OTOBUS GUCU

ayiran sey, isletmeciler icin buyutk bir maliyet
tasarrufu saglayan cok disuk yakit tiketimidir.

B6.7’yi sehir ici otobusler icin lider orta segment
motor haline getiren 6zellikleri, 13 metreden kisa ve
55’e varan koltuk kapasitesine sahip orta segment
yolcu ve turizm otobduslerin blylyen pazarinda bu
araclar icin de ideal ¢6zUm haline getirmektedir.

6.7 litrelik motorun olaganistlu gu¢ yogunlugu,
gunubirlik turlar, sehirler arasi hizmetler, lUks servis
hizmeti veya yuksek kaliteli uzun mesafeli turlar gibi
gorevler icin kullanilan bu ¢ok yénli otobus sinifi igin
onu tercih edilen motor haline getirmektedir.

BG 7 ile guclendirilen otobusler performanstan
icbir zaman 6din vermez Ozel sehirler arasi
- enekleri yuksek ivme ve ylksek
1 B6.7°nin 320 hp’ye varan
tir. Ancak Cummins’in
aras| otobusleri
n gercekten

Yakit tasarrufu ve CO, azaltimi, Cummins B6.7
hibrit motor kullanan 13 metreye kadar yeni nesil
otobuslerde daha da etkileyicidir. Bu tasarim
duslk emisyon bdlgelerinde ¢alisan kisa mesafeli
gidis-donus, servis veya okul tasimaciligi ihtiyacini
karsilamaktadir.

9,5 m’den kisa boyuta ve 40 koltuk civarinda
kapasiteye sahip daha kicuk otobusler icin, 210
hp’ye kadar gtice sahip kiigik boyutlu B4.5 ideal
bir glic kaynagidir. B4.5, yiksek verimlilige sahip

4 silindirli bir motorun isletme maliyeti tasarrufunu
sagladigi gibi yolda da daha blytk B6.7’ye ait akici
hizlanma ve konforlu seyir 6zelliklerini saglar.




FAZ-E’NIN BIR
ADIM OTESINDE

2021 Euro VI Faz-E regulasyonu isterler, ¢zellikle otobUs
uygulamalari igin zorlayicidir glinkU dustk hizli sehir
faaliyetleri sirasinda ve soguk calistirma kosullarinda
NOx emisyonlar bakimindan daha siki kontrol

sinirlarina odaklanmistir. Sertifikasyon, gercek kullanim
kosullarinda sirasinda alinan test sonuclarina baghdir ve
ilk olarak test odasi kosullarinda alinan motor emisyonu
degderlerini dogrulamalidir.

Tipik sehir ici otobus kullanim kosullarinda Cummins
Faz-E motorlari ile yapilan yol testleri Euro VI ilk kez
2015 yilinda uygulamaya kondugu zaman ilk Faz-A
motorlarina kiyasla Azot Oksitlerde (NOx) ylzde

25 azalma gostermistir.

Sifira daha da yaklasan bu azalma, Cummins tarafindan
calistirlan test tasitlarina monte edilen yuksek
hassasiyetli Tasinabilir Emisyon Olciim Sistemleri
(PEMS) kullanilarak dogrulanmigtir.

KARBON EMISYONUNUN
V) AZALTILMASI

En yeni B4.5 ve B6.7 motorlarin sagladigi 6nemli yakit tasarrufu faydalarinin
Gtesinde, B20 biyodizel veya HVO (hidrojenlenmis bitkisel yag) yakit

ile calistinldigi zaman daha da dusuik bir karbon ayak izi elde edilebilir.

HVO (hidrojenlenmis bitkisel yag), geleneksel fosil yakita kiyasla, yakit
hammaddesine bagli olarak sera gazi (GHG) emisyonlarini yizde 40 ile 90
arasinda azaltma potansiyeli saglar.

BiYODIZEL




MOTOR TEKNIK OZELLIKLERI

SEHIR iCi OTOBUS UYGULAMASI GUG SECENEKLERI

150 hp @ 2300 rpm’de (112 kW) 650 Nm @ 1000 rpm’de
B4.5 180 hp @ 2300 rpm’de (134 kW) 700 Nm @ 1000 rpm’de
210 hp @ 2300 rpm’de (157 kW) 850 Nm @ 1200 rpm’de
250 hp @ 2100 rpm’de (187 kW) 1000 Nm @ 1000 rpm’de
B6.7 280 hp @ 2100 rpm’de (209 kW) 1100 Nm @ 1000 rpm’de
300 hp @ 2100 rpm’de (224 kW) 1200 Nm @ 1100 rpm’de
B4.5-H 210 hp @ 2300 rpm’de (157 kW) 850 Nm @ 1200 rpm’de
280 hp @ 2100 rpm’de (209 kW) 1100 Nm @ 1000 rpm’de
Be.7-H 300 hp @ 2100 rpm’de (224 kW) 1200 Nm @ 1100 rpm’de
SEHIRLER ARASI OTOBUS UYGULAMASI GUGC SECENEKLERI
B4.5 210 hp @ 2300 rpm’de (157 kW) 850 Nm @ 1200 rpm’de
290 hp @ 2300 rpm’de (217 kW) 1100 Nm @ 1000 rpm’de
Be-7 320 hp @ 2300 rpm’de (239 kW) 1200 Nm @ 1100 rpm’de

Silindir Hacmi 4,5 litre 6,7 litre

Yapisi 4 sil. EGR/ VGT ile 6 sil. EGR / VGT ile

Giic Arahigi 112-157 kW / 150-210 hp 164-239 kW / 220-320 hp
Maksimum Tork 850 Nm 1200 rpm’de 1200 Nm 1100 rpm’de

Kuru Agirlik 372 kg 522 kg

BoyutUxGxY 809 x 738 x 875 mm 1097 x 788 x 921 mm

Yag degisim 2000 saate kadar

aralhigi 50.000 km’ye (sehir ici otobiis) veya 80.000 km’ye (sehirler arasi/yolcu otoblsu) kadar

Not: yag degisim araliklari CK-4 API (CES 20086 onayli) yag spesifikasyonu kullanma temelinde kullanim kosullarina baghdir.

. . Dizel partikill Filtresi ve Secici Katalitik indirgeme
EGZOZ SISTEMI (DPF-SCR) egzoz sistemi Cummins tarafindan
motorla butlnlesik bir emisyon kontrol sistemi
olarak calisacak sekilde tasarlanmistir. DPF-SCR,
silindir ici yanma ve egzoz gazi geri ¢cevrimi sistemi
Agirhk 84 kg ile birlikte calisarak Euro VI ydnetmeliklerinin 2021
Faz-E geregine gore onaylanmis PM (partikdl
madde) ve NOXx (Azot oksit) seviyelerini dlsurUr.

Yapisi DPF-SCR ikili moddiler sistem

BoyutUxGxY 847 x 610 x 464 mm




B4.5 Maksimum Tork Grafigi
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DIJITAL TESHIS

Cummins INSITE™ motor teshisi gerceklestirir
ve elektronik motor bilgilerini bilgisayarinizda
gOsterir. Adm adim teshis, dahili motor
¢izimleri ve sematik diyagramlar sayesinde
INSITE™ ile calismak kolaydir. Bu yazilimi
kullanmak sorun giderme prosedurlerini
hizlandirarak servis suresini en aza indirmeye
yardimcl olur ve otobUsUnuzin en kisa stirede
tekrar yola ¢gikmasini saglar.

OZELLIKLERI:
Yolculuk bilgilerine hizli erisim

Parametreleri ayarlama ve hata bilgilerini
hizla ve kolayca inceleme/silme

Takip etmesi kolay sorun giderme yardimi

Kablo tesisati ve sensdr konumu
semalarina ulasim

Motor ve yolculuk bilgilerini ileride
kullanmak Uzere veya bir programlama
sablonu olarak saklama

Telematik sistemi kullanarak, sistem hatasi
uyarilarinin sdrekli izienmesi ve teshisi icin
uygun bir Cummins mobil uygulamasi,
e-posta veya web portall kullanarak
motorunuzu kablosuz olarak baglayabilirsiniz.
Connected Diagnostics ve Connected
Advisor gibi Urlnler otomatik olarak teslim
edilen bir tanilama durum raporu olusturarak
filonuzun hizmet suresini en Ust dizeye
¢lkarmada énemli bir rol oynayabilir. Bu
Ozellikler nelerin acilen yapilmasi gerektigini ve
bir sonraki servis incelemesine kadar nelerin
bekleyebilecegini bildirerek énleyici bakimin
planlanmasini saglar.

(9y)) Connected
(e )) Solutions™

H\
Connected =
< =

Diagnostics

Diagnostics P31712

Engine #1 Diagnostics

Equipment Status
3 A_s- I l ©Os

A Derate Notice
25% Torque Derate in 8 Operating

Paver #10 Hours after initial fault occurrence
[31TONNOEET2EONS.
PRIMARY FAULT
[ Forklift#8 238_ VGT Actuator Driver Circuit
MEUUA40TNVNOTOE ==——1 (Motor) - Mechanical System
Count:1 Not Responding or Out of
Adjustment
P31712 pdpltnctl

TWESOUEIE73UOVN

RELATED FAULTS

e
Paver #5 Soon
@ _?Tprﬂllu %mﬂ

'1'25 | Intake Manifold 1 Pressure -

————— Data Valid But Below Normal

count: 1 Operating Range -
Moderately Severe Level

SUGGESTED ROOT CAUSES
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