L9 VE LO9N EURO VI MOTORLAR
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PERFORMANS
SAGLAMAK

Motor platformlar arasinda benzersiz olan 8,9 litrelik
L Serisi, yUksek hacimli agir hizmet tipi motorlarin
Ustun saglamhigini ve dayanikliigini, orta segment
motorlarin yUksek verimliligi ve dustk isletme
maliyetleri ile birlestirir. Buttin bu dzellikler, sehirler
arasl otobusler ve turizm otobuslerinden, g dingilli
cift katl otobuUslere kadar, 12 metre - 24 metre
araligindaki otobUsleri iceren ¢cok genis bir tasit
yelpazesine guc verme yetenegi saglar.

L9 temiz dizel motor, Ustln performans seviyeleri
saglar ve otobls endustrisinde essiz bir glivenilirlik
ile n kazanmistir. L Serisinin yetenekleri sifira
yakin emisyon seviyelerine ulasan LON dogal
gaz motoru ile daha da gelistiriimistir. L9 dizel
ile ayni motor blogunu ve elektronik yonetim
sistemini kullanarak, iki motor arasinda
yUzde 80 parca ortaklig faydasi da
saglamaktadrr.
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TASARIM GUVENILIRLIGI

Guvenilir yapisi, gtinimutzde her yil yaklasik

50.000 L Serisi motorun hizmete girmesiyle

uzun ve basarill bir gecmise sahip olmustur. Art
arda gelen motor gelistirmelerinde Euro VI Faz-E
sertifikall en yeni motorlarda goérulebilen gereksiz
karmasiklik eklemekten kaginilmistir. Bu motorlar,
kati emisyon isterlerini karsiladiklari gibi isletmecilerin
L motorlarindan bekledikleri tim yapisal

gUvenilirlik, saglamlik ve performans ihtiyaclarini
koruyabilmektedir.




AKILLI
VERIMLILIK

L9 ve LON’nin kompakt yapisi

ve yuksek guc¢ yogunlugu tasit
kontrol sistemleri ile sorunsuz
sekilde buttnlesen bir motor
yoénetim sistemi ile birlikte 6nemli
bir uygulama avantaji saglar. Daha
akill elektronik aksam ayrica,
gerektigi zaman proaktif bakim
saglamak icin'motor teshis ve
yolculuk verilerine Cummins dijital
servis araclari ile hizla erisilebilecegi
ve aninda kolayca okunabilen
analizlere donusturdlebileceqi
anlamina gelmektedir.

L serisi motorlara

6zel olarak Cummins
tarafindan gelistirilen
turbosarj sistemleri
sayesinde, artan
motor ylklerine daha
hizli cevap verilebiliyor.
L9 dizel motorda,
yuksek tork ve dusuk
emisyon degerleri
elde edebilmek icin
Degisken Geometrili
Turbosarj (Cummins
VGT™) sistemi
kullanilirken, L9N
dogal gaz motorda ise
dogal gaz yakitin daha
cevreci yanma islemi
sayesinde daha basit
wastegate turbosarj
sistemi kullaniliyor.




3AI-IIJ‘I\R UZUN
L9 ve LON denk bir motora kiyasla en uzun kullanim
omrune ulasirken kolay bakim ve yenileme imkani

veren dizayniyla daha da ileriye gider ve bu sayede
isletmeciler, filolarindaki otobusleri daha uzun surede
yolda tutarak isletme maliyetlerini dusuk tutabilirler.

Planli motor servis ihtiyaclarn ¢cok azdir ve aralarindaki
stre uzundur, bu da L Serisi ile yUzde 95’in Uzerinde

calismaya hazir durumda bir otobus filosu hedefine
tam olarak ulasilabilecedi anlamina gelir.

L9 ve LON isil ve mekanik stres seviyelerini dnemli
Olglde dusurmek igin yUksek mukavemetli parcalar
ile Uretilmistir. Sonug olarak L Serisi en zorlu kullanim
kosullarinda calisirken bile oldukca yuksek bir hizmet
ici guvenilirlik ve uzun vadeli dayaniklilik sonuglari
elde eder. Bu Ustln dzellikler sunlart icerir:

= Daha iyi bir 1sI atimi ve daha hiz motor iIsinma
sUresi saglayan islak silindir gémlekler
= Daha kolay revizyon icin degistirilebilir
gobmlek tasarmi
= lave glc icin ddvme celik krank mili ve
biyel kollar
= Sicakliklar distirmek icin yag sogutmali
celik pistonlar

= Daha az surtinme igin saglam ¢elik makarali
stbap iticiler
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XPI YAKIT SISTEMI:

L9 dizelde kullanilan Cummins XPI

Yakit Sistemi daha bUyldk X12 ve X15 motorlarindan
tUretilmistir ve tim motor hizlarinda daha temiz,
daha yUksek yakit tasarrufu ile son derece ylksek
basing yakit enjeksiyonuna sahiptir. Son teknoloji
UrdnU olan bu yuksek basingli enjeksiyon tasarimi
tutarl bir yakit enjeksiyon performansi saglamak

icin yakit enjektorind ve pompa parametrelerini
ayarlayan Cummins motor kontrol modulli sayesinde
artan tagsit talepleri karsisinda daha yumusak ve
daha hizll bir motor tepkisi saglar. Kicuk, tek silindirli
XPI pompasi yakit tarafindan kendiliginden yaglanir
ve bdylece yag sogutmasi gerektirmedigi icin buna
bagl olarak yag tUketiminde bir azalma olur.
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FAZ-E’NIN BIR ADIM OTESINDE

2021 Euro VI Faz-E regulasyonlan dzellikle otobuis uygulamalar icin zorlayicidir, glinkd dusuk hizli sehir faaliyetleri
sirasinda ve soguk calistirma kosullarinda NOx emisyonlari bakimindan daha siki kontrol sinirlarina odaklanmistir.
Sertifikasyon, gercek surds sirasinda alinan test sonugclarina baglidir ve ilk olarak test odasi kosullarinda alinan
motor emisyonu degerlerini dogrulamalidir. Tipik sehir ici otobls kullanim sartlarinda Cummins Faz-E motorlari
ile yapilan yol testleri Euro VI ik kez 2015 yilinda uygulamaya kondugu zaman ilkk OBD-A motorlarina kiyasla Azot
Oksitlerde (NOx) ylzde 25 azalma ortaya koymustur.

Hem L9 hem de LON daha fazla tam yanma saglamak ve yaga bagll emisyonlari ortadan kaldirmak i¢in Cummins
tarafindan gazlarn motora geri yonlendirmek Uzere tasarlanmis bir acik karter havalandirma sistemine sahiptir.

HIBRIT L9

Cummins hava kalitesini artirmaya ve karbon
ayak izini azaltmaya blyulk katki saglayacak
sekilde Avrupa’da ve Kuzey Amerika’da calisan
binlerce hibrit otobuse gug vererek Euro VI

ve EPA teknoloji basarisi elde etmistir. L9’un
Cummins ‘H’ turleri hibrit aktarma organlari ile
entegre olacak ve tasit i¢in kesintisiz bir motor
aclk/motor kapali islevi saglayacak sekilde 6zel
olarak yapllandiriimistir. Sehir ici otobUs kullanim
kosullarinda Cummins motorlari ile yapilan yol
testleri Azot Oksit (NOx) emisyonlarinin Euro VI
standardinin ytzde 50 altina dusurutlebildigini
goOstermistir.

Hibrit tahrikli otobusler tipik olarak yakit
thketimini ve ilgili CO, emisyonlarini yaklasik
ylzde 33 azaltmakta ve bu azalmanin énemli

bir bélimUnt motor saglamaktadir. Hibrit motor
yetenegdi sayesinde, bu, isletmecilere, geleneksel
dizel aktarma organlarinin, yenilenebilir dogal gaz
enerjisi seceneginin ve Cummins’in tam elektrik
ve yakit hticresi ¢ozumleri gibi ihtiyag duyduklari
battn enerji seceneklerini saglamaktadir.

SIFIRA YAKIN LO9N

LON sifira yakin emisyonlar elde etmek igin
dusuk maliyetli bir ¢6zUm saglamaktadir. Otobls
kullanim kosullari altinda yapilan testler LON’nin
Euro VI standardinin yaklasik %80 altinda

NOx emisyon seviyelerine ulasma yeteneginde
oldugunu géstermistir. Partiktl Madde
emisyonlarindaki azalma da esit derecede
etkileyicidir ve seviyeler Euro VI standardindan
yaklasik %90 dusuktdr.

Gelistirilmis elektronik kontrol ve Faz-E
emisyon standardini karsilamak icin eklenmis
yeni Atesleme Kontrol ModUlU sayesinde buii
ateslemeli stokiyometrik yanma daha verimli
olarak saglanmaktadir.

Dizel motora kiyasla ttim motor hizlarinda motor
gurultisinde 6nemli bir azalma saglayan L9N
dogal gaz motoru ile tasit konforu daha da
gelistirimistir. LON tam motor yukunde test
edildigi zaman ses basinci seviyelerinde ylizde
70’e yakin bir azalma saglamaktadir.



SEHIRLER ARASI OTOBUS GUCU

L9 motoru, sehir ici, servis tipi, sehirler arasi veya
ogrenci tasimaciliginda faaliyet gdstermek Uzere

12 metre segmentindeki otobusler icin maliyet
verimliligine sahip sekilde cok yonltlige odaklanmis
son derece Uretken bir glic ¢c6zUmU saglamaktadir.
L9, sehirler arasi otobls uygulamalari icin 400 hp
guc ve 1700 Nm maksimum tork degerine kadar
performans saglar ve 11 - 13 litre sinif motorlara gére
cok daha dusuk isletme maliyetleri elde etmenin yani
sira 8,9 litrenin tam potansiyelini ortaya koyar.

L9 motoru, bu maliyet avantajini, hizli ivme ve ylksek
seyir hizlar saglamanin yaninda basarmaktadir
ancak L Serisini cok daha blyuk yolcu otobusu

motorlarindan gercekten ayiran ozelligi, isletmeciler
icin yalnizca yakit tUketimi agisindan degil ayni
zamanda servis ve bakim igin de maliyetlerin ¢ok
disuk olmasidir.

Yakit ve CO, emisyonlarinin az olmasi daha da
etkileyicidir ve yeni nesil yolcu otobuslerinde L9
uyarlanmis hibrit motor veya sifira yakin emisyonlara
sahip LON dogal gaz motoru kullaniimasi yéninde
artan talep vardir. Bu motorlari kullanmak yolcu
otobuslerinin sehirdeki diistik emisyon boélgelerinde
ve gevreye duyarll baska alanlarda serbestce faaliyet
gbstermesine olanak tanimanin yani sira karbon
emisyonlarini azaltma faydasi da saglamaktadir.
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FILO DEKARBONIZASYONU

En yeni L9 motorun
sagladigi dnemli
yakit tasarrufu
faydalarinin 6tesinde,
dUstk karbonlu
B20 biyodizel.veya HVO (hidrojenlenmis bitkisel
yag) yenilenebilir yakit ile ¢alistinldigi zaman
daha da dusuk bir karbon ayak izi elde edilebilir.
HVO, geleneksel fosil esasl yakita kiyasla, yakit
ham maddesine bagli olarak sera gazi (GHG)
emisyonlarini yizde 40 ile 90 arasinda azaltma
potansiyeli saglar.
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BiYODIZEL

9N, Sikistinimis Dogal Gaz (CNG) veya
Svilastinimis Dogal Gaz (LNG) ile galisabilme
ozelligi sayesinde CO, sera gazi emisyonlarini
esdegder bir dizel motora gore ylzde 15 civarinda
azaltir. LON, Yenilenebilir Dogal Gaz (RNG) olarak
da bilinen Biyogaz ile tamamen uyumludur

ve boylece filo karbonunu giderme segenegi
saglamak icin fosil esasl dogal gazin yerine
sUrdurUlebilir bir yakit secenegdi getirmektedir.
Biyogaz sikistinimis dogal gazin bir karigimi olarak
veya ylzde 100rikamesi olarak kullaniimaktadir.
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MOTOR TEKNIK OZELLIKLERI

SEHIR iCi OTOBUS UYGULAMASI GUC SECENEKLERI

370 hp @ 2100 rpm’de (276 kW) 1600 Nm @ 1300 rpm’de
- 340 hp @ 2100 rpm’de (254 kW) 1500 Nm @ 1200 rpm’de
320 hp @ 2000 rpm’de (239 kW) 1356 Nm @ 1300 rpm’de
LN 280 hp @ 2000 rpm’de (209 kW) 1220 Nm @ 1300 rpm’de

SEHIRLER ARASI OTOBUS UYGULAMASI GUC SECENEKLERI

400 hp @ 2100 rpm’de (298 kW) 1700 Nm @ 1300 rpm’de
L9

370 hp @ 2100 rpm’de (276 kW) 1600 Nm @ 1300 rpm’de
LON 320 hp @ 2000 rpm’de (239 kW) 1356 Nm @ 1300 rpm’de

Silindir Hacmi 8,9 litre 8,9 litre

Yapisi Egzoz gazi geri gevrimi (EGR) & Degisken Egzoz gazi geri cevrimi (EGR) &
geometrili turbo (VGT) sistemi wastegate turbo (WGT) sistemi

Sinif Arahgi 254-298 kW / 340-400 hp 209-239 kW / 280-320 hp

Maksimum Tork 1700 Nm 1300 rpm’de 1356 Nm 1300 rpm’de

Kuru Agirlik 712 kg 737 kg

BoyutUx G xY 1097 x 958 x 1160 mm 1125 x 956 x 1167 mm

Yag Degistirme Aralig 1,500 saate kadar 1,500 saate kadar
24.000 km’ye (sehir ici otobUls) veya 36,000 km’ye (sehir ici otobusler igin),
96.000 km'ye (sehirler arasi/yolcu 60,000 km’ye (sehirler arasi otobusler
otobisi) kadar icin) kadar

Not: yag degistirme araliklari CK-4 API yag spesifikasyonu (dizel icin CES 20086 onayli ve dogal gaz icin CES 20092 onayli)
kullanma temelinde uygulama / kullanim kosullarina ve ortalama tasit hizlarina bagldir.

EGZOZ SISTEMI (=) LN

Yapisi DPF-SCR Unitesi 3 Yollu Katalizér
Agirhk 105 kg 45 kg
BoyutUxGxY 1100 x 700 x 800 mm 1208 x 338 x 330 mm

DPF-SCR: Dizel Partikiil Filtresi ve Segici Katalitik indirgeme (DPF-SCR) egzoz son aritma islemi Cummins
tarafindan motorla bitinlesik bir emisyon kontrol sistemi olarak calisacak sekilde tasarlanmis modiiler,

yapilandirilabilir bir sistemdir. DPF-SCR, silindir ici yanma ve Egzoz gazi geri cevrimi (EGR) sistemi ile birlikte
calisarak Euro VI yonetmeliklerinin 2021 Faz-E geregine gore regile edilen PM ve NOXx seviyelerinie disurir.

TWC: Euro VI Faz-E icin gelistiriimis olan Ug Yollu Katalizér (TWC) son aritma sistemi rélantide, soguk
baslatmalarda veya ¢cok sayida dur-kalk islemi sirasinda emisyonlari ortadan kaldirmaya yardimci olmak icin
genis bir katalitik ylizey alanina ve akilli 6zelliklere sahiptir. LON egzoz arindirma sistemi tamamen pasiftir ve
AdBlue enjeksiyonu, temizlik veya bakim midahalesi gerektirmez.
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L9, ivmeyi ve egim tirmanisini iyilestirmek igin gug¢lu tork
seviyeleri saglar.
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Tasitin surls kabiliyetini artirmak icin LON tarafindan
yuksek tork'seviyeleri saglanir.
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DIJITAL TESHIS

Connected

Diagnostics P31712
Cummins INSITE™ motor teshisini Equipment Status Engine #1 Diagnostics
gerceklestirir ve elektronik motor bilgilerini ‘A & KE & Derate Notice

bilgisayarinizda gdsterir. Adim adim teghis, Paver o (DR [

dahili motor ¢izimleri ve sematik diyagramlar FRIE( FACLT

sayesinde INSITE™ ile calismak kolaydir. Forkift#8 B e
Bu yazilmi kullanmak sorun giderme B o eRena e ool
prosedurlerini hizlandirarak servis slresini en B s s iymalih

aza indirmeye yardimci olur ve tagitinizin en g P2 RELATED FAULTS

kisa sUrede tekrar yola gikmasini saglar. [ 25]] Intake Manifold 1 Pressure -

' Data Valid But Below Normal
& B Countl Operating Range -

@ F‘B:{’ef “5 " So0n Moderately Severe Level
EEarvUO7aUTOFVN... TS P} FM

SUGGESTED ROOT CAUSES

OZELLIKLER:
Yolculuk bilgilerine hizli erisim

Parametreleri ayarlama ve hata bilgilerini
hizla ve kolayca inceleme/ siime

Takip etmesi kolay sorun giderme yardimi

Kablo tesisatl ve sensoér
konumu semalarina ulasim

Motor ve yolculuk bilgilerini ileride
kullanmak Uzere veya bir programlama
sablonu olarak saklayabilme

Telematik sistemi kullanarak, sistem hatasi
uyarilarinin strekli izlienmesi ve teshisi icin uygun
bir Cummins mobil uygulamasi, e-posta veya
web portall kullanarak motorunuzu kablosuz
olarak baglayabilirsiniz. Connected Diagnostics
ve Connected Advisor gibi Grlinler otomatik
olarak teslim edilen bir teshis saglik raporu
olusturarak filonuzun galismaya hazir durumda
bulunma sUresini en Ust dizeye clkarmada
onemli bir rol oynayabilir. Boylece nelerin aninda
yapllmasi gerektigini ve bir sonraki servis
incelemesine kadar nelerin bekleyebilecegini
bilerek dnleyici bakimin planlanmasini saglar.

(ey)) COnNnected
( )Solutionsw




(m Estacion

Bulevar

Cummins L9 ve LON tUm diinyada otobUs ve yolcu otobUsU Ureticileri tarafindan Euro esdegderi emisyon
standartlarinin hepsini saglamak i¢in kullaniimaktadir ve Kuzey Amerika’da EPA dizenlemelerini saglayan
kendi segmentinde en ¢ok kullanilan motorlardir. L Serisinin kiresel kabiliyeti, Avrupa, Kuzey Amerika,
Cin, Brezilya ve Hindistan’da bulunan tretim tesisleri ile daha da gelistiriimistir.

Ayrica Cummins motorlu otobuls bulunan her yerde uzman teknik destek saglamaya hazir Cummins
servis ekibi bulundugundan emin olabilirsiniz. Motor sistemlerini otobusler hizmete girmeden dnce
incelemekten, servis personelini egitmeye veya yakit tUketimini en aza indirmek igin isletmeciler ile birlikte
¢alismaya kadar butin bu ¢alismalar Cummins’in musterilerimizi destekleme kararliiginin gostergesidir.
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