LON Euro 6

Autobusy i Samochody ciezarowe.
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LON to oczywisty wybdr, jezeli chodzi o silniki na paliwa alternatywne. Jest to wiodacy silnik
w branzy, tgczacy wszystkie zalety czystego spalania i taniego paliwa — gazu ziemnego

-z bezkompromisowymi osiggami w zakresie mocy i momentu obrotowego. Spetnia norme
Euro 6 w wyniku jedynie niewielkich zmian w odniesieniu do Euro 5, dzieki czemu idealnie
nadaje sie do autobusdw i ciezardowek na paliwa alternatywne.

LON

Blok silnika LON dzieli konstrukcje z silnikiem
Cummins L9 na olej napedowy — jest to blok z ptyta
wzmacniajgca, ktdra zwieksza jego sztywnosé

i wytrzymatosc¢. Tak skonstruowany blok silnika zapewnia
bardzo dobrg trwatos¢ pierscieni ttokowych i tozysk,
poprawe przeptywu chtodziwa oraz ukierunkowane
chtodzenie ttokdw, dzigki czemu odznacza sie wigksza
niezawodnoscia i wyjgtkowa wytrzymatoscia. Okres
eksploatacji silnika do momentu naprawy gtéwnej oraz
mozliwosci odbudowy sg zblizone do parametréw
silnikdw na olej napedowy.

Zaawansowana technologia spalania

Silnik LON o pojemnosci 8,9 litra wykorzystuje proces
spalania stechiometrycznego z chtodzonym systemem
recyrkulacji spalin (EGR), aby moc spetniac restrykcyjne
wymagania dotyczace nowych emisji spalin. Chtodzony
system EGR pobiera odmierzong ilos¢ gazow
spalinowych i przepuszcza je przez chtodnice w celu
obnizenia temperatury przed zmieszaniem ich z paliwvem
i powietrzem dotadowujgcym w cylindrze. Obniza

to temperatury spalania oraz tendencje do spalania
stukowego, zmniejszajgc tym samym poziom emisji
oraz hatasu wytwarzanego przez silnik. Technologia
chtodzonego systemu EGR Cummins, wykorzystywana
do tej pory w ponad milionie silnikdw, sprawdzita sie

w réznorodnych zastosowaniach.

Spalanie stechiometryczne to idealny proces spalania,

w ktérym nastepuije catkowite zuzycie paliwa i tlenu.
Oznacza to, ze przez wydech nie wydostaje sie ani
niespalone paliwo, ani tlen. W potgczeniu z chtodzonym
systemem EGR proces ten zwieksza gestos¢ mocy oraz
oszczednosé paliwa, co pozwala uzyskac silnik na gaz

Cechy i zalety

M Fabryczny, dedykowany silnik na gaz ziemny — silnik
LON, produkowany przez Cummins na tej samej
linii produkcyjnej co silniki na olej napedowy — ma
wiele wspolnych komponentéw i czesci z silnikiem
Cummins na olej napedowy serii L, cenionym ze
wzgledu na swoje parametry.

ziemny o bardzo dobrych osiggach. UmoZliwia to réwniez
zastosowanie prostszych i tanszych ukladéw oczyszczania
spalin. Od momentu wprowadzenia tego silnika

0 pojemnosci 8,9 litra ze wzgledu na koniecznosé
spetniania norm emisji EPA 2010 i Euro 5, tysigce klientow
wykorzystujacych ciezardwki i autobusy zwrdcito uwage
na jego imponujgce osiagi pod wzgledem momentu
obrotowego, dobra reakcje na obcigzanie oraz cicha
prace. W poréwnaniu z poprzednimi silnikami na

gaz ziemny, wykorzystujgcymi spalanie zubozonych
mieszanek, moment obrotowy silnika LON na biegu
jatowym jest wigkszy o ponad 30 procent, a oszczednosé
paliwa zwigkszyta sie do 5 procent. W celu spetnienia
norm Euro 6 wykorzystano wszystkie zalety konstrukcyjne
opracowane pod katem norm Euro 5, wymagane byly
tylko minimalne zmiany silnika.

Specyfikacja
MOC (KM)) 280-320
MOC (KM)) 209-239
MAKSYMALNY MOMENT OBROTOWY (NM) | 1220-1356
PREDKOSC ZNAMIONOWA (OBR./MIN)) 2200
LICZBA CYLINDROW 6
POJEMNOSC (L) 8.9
MASA SUCHA (KG) 737

B Wytrzymata konstrukcja — elementy zwiekszajace
solidnos¢ rozwigzania to wymienne mokre tuleje,
popychacze krazkowe, filtrowanie oleju w obiegu
pobocznym oraz ukierunkowane chtodzenie
ttokdw zapewniajace wieksza trwato$¢ nawet
w najtrudniejszych warunkach pracy.



B Wydajnos¢ pod wzgledem paliwowym — silnik
LON moze dziata¢ z wykorzystaniem sprezonego
lub ptynnego gazu ziemnego (CNG, LNG). Silnik
LON moze by¢ rowniez zasilany, do 100 procent,
biometanem, odnawialnym gazem ziemnym (RNG)
uzyskiwanym z biogazu lub gazem wysypiskowym
przygotowanym do jakosci gazu sieciowego lub
transportowego.

M Regulacja proporcji powietrze/paliwo — elektroniczny
system sterowania Cummins wykorzystujacy
zamknieta petle, oparty na systemie Cummins
Interact™. Czujniki parametréw silnika, w tym
ci$nienia i temperatury w kolektorze dolotowym,
cignienia dolotu paliwa, wykrywania stukow, proporcji
powietrze/paliwo oraz przeptywu masowego paliwa.

B Wysokie parametry mocy i momentu obrotowego
— dostepny w wersjach do 320 hp przy 1356 Nm
momentu obrotowego, do zastosowan

w cigzardwkach i autobusach na paliwo alternatywne.

W Zamkniety uktad odpowietrzania (CCV) — nowy.
zewnetrznie montowany system w celu recyrkulacii
gazow przedmuchowych komory spalania, ktére sa
teraz uwzgledniane w emisji silnika.

M Turbosprezarka Cummins — opracowana przez
Cummins Turbo Technologies, z elektronicznym
sterowaniem umozliwiajgcym precyzyjny nadzér nad
obiegiem powietrza. Chtodzona wodg obudowa
tozysk zwieksza trwatosé.

B System dolotu powietrza — chtodzenie powietrza
dotadowujgcego zmniejsza emisje poprzez obnizenie
temperatury powietrza w kolektorze dolotowym.

Nowa definicja skutecznosci

Cummins na nowo definiuje osiagi, czas pracy,
0szczednose paliwa i trwatosce, tak aby oferowad
wszystkim klientom najlepszy produkt i parametry.
Napedzamy co roku ponad 1 000 000 pojazddw.

SmartEfficiency oznacza przysztosciowe rozwigzania,
ktére pozwolg firmie Cummins i naszym Klientom

—edefining
—fficiency

B Bezobstugowy system oczyszczania spalin
— wykorzystuje oczyszczanie za pomoca katalizatora
tréjdroznego (BWC). Katalizator 3WC to skuteczne,
nieskomplikowane, pasywne urzadzenia, stanowiace
czes¢ ttumika; zapewniaja one spojna kontrole emisji
i nie wymagaja obstugi. Silnik LON nie wymaga
aktywnego systemu oczyszczania, takiego jak filtr
czagstek statych (DPF) lub selektywna redukcja
katalityczna (SCR).

B Wysokonapieciowy uktad zaptonowy — uktad
z zaptonem iskrowym zapewnia lepsze osiggi
i dtuzsze okresy pomiedzy przebiegami, wszystko
dzieki poprawionej wytrzymatosci swiec i cewek
zaptonowych.

B Wysokowydajny uktad olejowy — zmniejsza
temperature oleju, co wydtuza okres zywotnosci
silnika.

W Pasowy naped dodatkowego osprzetu
— samonapinajgcy sie naped za pomoca paska
wielorowkowego pompy wody, wentylatora silnika
oraz wiekszosci alternatoréw. Sprezarka powietrza
z napedem zebatym, z mozliwoscig uzycia pompy
hydraulicznej z napedem zgbatym.

B Wat korbowy — osiem przeciwciezardw, w petni
wywazonych; kuta stal o duzej wytrzymatosci na
rozcigganie z utwardzonymi indukeyjnie spoiwami
i czopami zapewnia wyjatkowa trwatos¢.

M Ukfad sterowania — petne sterowanie typu drive-by-
wire. Elektroniczny modut sterujgcy (ECM) pozwala
na petne monitorowanie i kontrolowanie czujnikdw
silnika, uktadu paliwowego i zaptonu.

M Interfejs w pemni zgodny z Cummins INSITE oraz
serwisowymi narzedziami diagnostycznymi.

M Filtr oleju — potaczenie filtra petnego przeptywu
z bocznikowym filtrem oleju poprawia filtracje,
jednoczesnie minimalizujac koszty wymiany i utylizaciji
filtréw oleju.

wykracza¢ poza norme Euro 6. Opracowujemy szereg
zrownowazonych technologii w celu poprawy zuzycia
paliwa, zmniejszenia emisji CO2 i obnizenia kosztow
eksploatacji. Korzystajac z naszego doswiadczenia,
dostosowujemy te technologie do kazdej aplikacji, aby
uzyskac optymalng wydajnos¢ uktadu napedowego.



Firma Cummins zawsze byta pionierem w dziedzinie rozwoju produktow.
Z tego wzgledu dane techniczne moga ulec zmianie bez powiadomienia.
Na ilustracjach moze by¢ pokazane wyposazenie opcjonalne.

Wsparcie

Doswiadczenie firmy Cummins w zakresie technologii

i inzynierii umozliwia nam wspieranie klientow w ztozonych
wymogach normy Euro 6. Mocne wsparcie integracyjne
oOznacza, ze jestesmy w stanie Scisle wspdtpracowac

z producentami pojazdéw w celu zmaksymalizowania
potencjatu ich produktéw napedzanych naszymi

silnikami. Wielka zaletg dla naszych klientéw stanowi
nasza zdolno$¢ do dopasowywania specyfikacji do ich
wymogow aplikacyjnych.

Wszystkie silniki Cummins objete sa najszerszg siecia
wsparcia w catej branzy, dysponujgca ponad 8000
punktéw serwisowych na catym Swiecie. Lokalne
centrum obstugi klienta firmy Cummins zapewnia
wsparcie techniczne, jesli jest taka potrzeba. Wiecej
informacji mozna znalez¢ na stronie cummins.com
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