ZASILAMY
AUTOBUSY W
SWIECIE, KTORY
JEST W CIAGLYM
RUCHU

SILNIKI B4.5 | B6.7 Eundﬂ,\

ALWAYS ON"



USTANAWIAMY
STANDARD
BRANZOWY

Czterocylindrowy silnik B4.5 i szesciocylindrowy silnik B6.7 zdobyty na
Swiecie niezrdwnang pozycje wiodacej platformy silnikowej do zastosowan w
autobusach miejskich, od sredniej wielkosci autobuséw po dwupoktadowe |
miedzymiastowe, a takze autokary i autobusy hybrydowe. W rzeczywistosci
zadne inne silniki nie napedzajg wiecej autobusdw, w wiekszej liczbie miast i
w wiekszej liczbie krajow na swiecie niz seria Cummins B.

A to dlatego, ze zaden inny silnik nie jest w stanie zapewnic¢
tak wysokiego poziomu wydajnosci i niezawodnosci
podczas pracy w najtrudniejszych cyklach
roboczych. Zdolnos¢ zapewnienia dtugich godzin
pracy, bardzo wysokich rocznych przebiegow
i radzenia sobie w trudnym srodowisku jest
standardem w serii B silnikéw Cummins o
pojemnosci 4,51 6,7 litra.

ZWIEKSZONA
WYDAJNOSC

Najnowsze modele Euro VI B4.5 1 B6.7 sa
wyposazone w technologie zwiekszajacg
wydajnosc, aby w peti wykorzystac
potencjat sprawdzonej platformy silnika

0 wysokiej wytrzymatosci. Turbosprezarka
0 zmiennej geometrii Cummins (VGT™)
zapewnia wysoki moment obrotowy przy
nizszych predkosciach obrotowych silnika,
aby poprawi¢ wtasciwosci jezdne podczas
przyspieszania. Najnowoczesniejszy uktad
paliwowy nieustannie dostosowuije cisnienie
witrysku, aby zminimalizowac zuzycie paliwa.
Szczegdlnie przy niskiej predkosci i duze;
liczbie pasazerow.

INTELIGENTNA WYDAJNOSC

Kompaktowe wymiary modeli B4.5 i B6.7 oraz
najwieksze wskazniki mocy do masy w swojgj klasie wraz

z systemem zarzgdzania silnikiem, ktory ptynnie integruje

sie ze sterownikami pojazdu zapewniajg znaczng przewage
instalacyjna. Inteligentniejsza elektronika oznacza réwniez, ze
za pomoca cyfrowych narzedzi serwisowych Cummins mozna
szybko uzyskac dostep do danych diagnostycznych silnika
oraz tych, dotyczacych rejestru pracy silnika, a hastepnie
btyskawicznie przeksztaici¢ je w tatwe do odczytania dane
analityczne, aby w razie potrzeby mozna byto przeprowadzi¢ 55.7
proaktywna obstuge techniczna.
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Silniki autobusowe B4.5 i B6.7 Euro VI moga by¢ wyposazone
technologie Cummins Stop/Start, ktéra pozwala vvyeliminoﬂ prav
caly czas pracy silnika na biegu jatowym na przystankach autobusowyc
Swiattach i przejsciach dla pieszych. Tryb wytaczania silnika moze zostac
automatycznie aktywowany do 30 razy na godzine, w zaleznosci od
trasy. Czujnik potozenia silnika zapewnia natychmiastowa gotowos¢ do
tagodnego restartu w zaledwie 0,5 sekundy po wytgczeniu silnika.

Funkcja Stop/Start pozwala osiggng¢ do 8 procent oszczednosci paliwa
w cyklach autobusdw miejskich, potencjalnie oszczedzajgc ponad 2000
litrdw paliwa rocznie i zmniejszajac emisje gazdw cieplarnianych o okoto 5
ton metrycznych CO, rocznie. Technologia Stop/Start pemaga zwiekszyc
pozytywny wptyw autobusow na spoteczenstwo w miastach zaréwno w
edniesieniu do pasazeréw, jak i pieszych.
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SOLIDNA
KONSTRUKCJA

Podczas gdy silniki serii B osiagajg najdtuzszy

okres eksploatacji w poréwnaniu z jakimikolwiek
innymi podobnymi silnikami, Cummins idzie jeszcze
dalej, zapewniajgc tatwosé renowacji swoich silnikdw.

Dzigki temu operatorzy mogg zmaksymalizowac
inwestycje w utrzymanie autobuséw na drogach
dtuzszy czas dzigki programom remontow silnikow.

we wspieranie naszych klientdw.

Cummins osiagnat kamieri milowy w dziedzinie
technologii Euro VI, dokonujac ponad 2000
instalacji silnikow przystosowanych do hybrydy
w autobusach kursujgcych w catej Europie i
ZNaczaco przyczyniajgc sie do poprawy jakosci
powietrza i zmniejszenia sladu weglowego.
Wersje ,,H” silnikdéw B4.5 i B6.7 firmy Cummins
sg specjalnie skonfigurowane do zintegrowania z
hybrydowym uktadem napedowym i zapewnienia
ptynnej funkcji wigczania/wytgczania silnika
pojazdu.

Doswiadczenie firmy Cummins w zakresie
silnikéw hybrydowych odegrato kluczowa role,
pomagajac wielu producentom autobusdéw na
drodze do elektryfikacji i osiggneto niezwykte
wyniki w zakresie oszczednosci paliwa, redukgii
emisji i pozytywnego wptywu pojazddw na
spoteczenstwo. Testy drogowe z silnikami
Cummins w cyklach roboczych autobuséw
migjskich wykazaty, ze emisje tlenku azotu (NOX)
mozna obnizy¢ do 50 procent ponizej normy
Euro VI. Jesli chodzi o dekarbonizacje floty, to
zazwyczaj widzimy, ze autobusy z napedem
hybrydowym zmniejszajg zuzycie paliwa i zwigzane
z tym emisje CO, o okoto 33%, przy czym silnik
przyczynia sie do znacznej czesci tej redukdii.

Zaplanowane interwaty serwisowe silnikdw sa ograniczone do
minimum i odpowiednio oddalone od siebie, co oznacza, ze cel

floty autobusowej, jakim jest ponad 95-procentowa dostepnosc czasu
sprawnosci, jest w pemi osiggalny w przypadku serii B.

PRZYSTOSOWANIE DO HYBRYDY

B6.7

Mozesz mie¢ pewnosé, ze wszedzie tam, gdzie znajduje sie autobus napedzany przez
Cummins, zespot serwisowy Cummins jest gotowy zapewni¢ fachowe wsparcie techniczne.
Poczawszy od kontroli uktadow silnika w nowych autobusach przed rozpoczeciem
uzytkowania po szkolenie personelu magazynu lub wspdtprace z operatorami w celu
zminimalizowania zuzycia paliwa — wszystko to sktada sie na zaangazowanie firmy Cummins

Silniki hybrydowe Cummins sg w petni
zoptymalizowane do stosowania we wszystkich
napedach hybrydowych, w tym takze tych
dostarczanych przez Siemens, BAE Systems,
Eaton i Allison. Sg one kompatybilne zardwno

z szeregowymi, jak i rownoleglymi uktadami
hybrydowymi, poniewaz parametry silnika sg
dostosowywane do nizszych lub wyzszych
Srednich predkosci cykli roboczych. Silnik
hybrydowy zostat usprawniony poprzez
wyeliminowanie akcesoriéw odbioru mocy
stosowanych do napedu pomp ukfadu
kierowniczego, napeddw wentylatoréw, sprezarek
powietrza i kimatyzacji, poniewaz moga one by¢
zasilane bezposrednio z akumulatora. Rozrusznik
rowniez moze zostac usuniety, chociaz w
niektorych autobusach jest on zachowany w
specyfikacji jako element gwarantujgcy rozruch
w kazdej sytuacii.

Dzigki mozliwosciom silnika hybrydowego
operatorzy moga wybrac¢ rodzaj energii, z ktérej
chcg korzystac wraz z konwencjonalnymi,
czystymi uktadami napedowymi z silnikiem Diesla,
opcja odnawialnej energii gazu ziemnego oraz

w petni elektrycznymi i opartymi na ogniwach
paliwowych rozwigzaniami firmy Cummins.



MOC AUTOKARU

Te same cechy, ktére ustanowity model B6.7
wiodgcym silnikiem klasy sredniej w autobusach
miejskich, w rownym stopniu znalazly zastosowanie
na rozwijajgcym sie rynku autokarow sredniej
wielkosci, o dtugosci mniejszej niz 11 metrow i
pojemnosci do 40 miejsc. Wyjatkowe wskazniki
mocy do masy mocy jednostki o pojemnosci 6,7 litra
sprawia, ze jest to silnik wybierany dla tej bardzo
wszechstronnej klasy autokarow, wykorzystywanych
do jednodniowych wycieczek, przejazdéw
miedzymiastowych, luksusowych transferéw lub
dtugich tras premium.

zypadku napedzania przez B6.7 nie ma
zakresie wydajnosci. Okreslone
inika do autokaru uwalniaja

Cummins od pethowymiarowych autokardéw, to
znacznie nizsze zuzycie paliwa - co pozwala na
znaczne oszczednosci kosztéw dla operatorow.

Zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji CO, jeszcze
bardziej imponuje dzigki nowej generacji autokarow
o dtugosci do 13 metrow z silnikiem hybrydowym
Cummins B6.7. Konstrukcja ta zaspokaja potrzeby
transportu krétkodystansowego, podmiejskiego lub
szkolnego, dziatajacego w strefach niskiej emisiji.

W przypadku mniejszych pojazdéw o diugosci ponizej
8,5 m i pojemnosci okoto 30 miejsc, kompaktowy
B4.5 jest idealnym zrédfem mocy siegajacej

210 KM. Mimo, ze B4. 5 zapewnia oszczednos¢
kosztow eksploatacyjnych wysokowydajnego
czterocylindrowego silnika, na drodze zapewnia
ptynne przyspieszenie i swobodna predkosc jazdy,
poréwnywalnie z wiekszym B6.7.




BIODIESEL

KROK DO PRZODU
DO FAZY E

Krok w strone certyfikacji zgodnie z norma 2021 Euro VI
faza E jest szczegdlnie istotny w przypadku przewozow
autobusowych, poniewaz koncentruje sie na zaostrzeniu
limitow kontroli emisji NOx podczas migjskich przejazddw
0 nizszej predkosci oraz w warunkach zimnego rozruchu.
Certyfikacja emisyjna jest uzalezniona od wynikéw badan
przeprowadzonych podczas rzeczywistych cykli jazdy,
weryfikujgcych najpierw wyniki uzyskane w warunkach
badan laboratoryjnych silnika.

Testy drogowe z silnikami Cummins Phase-E podczas
typowych cykli roboczych autobusdw miejskich wykazaty
dalsze zmniejszenie emisji tlenkdw azotu (NOx) o 25 procent
w poréwnaniu z poczatkowymi silnikami fazy A, kiedy
normy Euro VI wprowadzono po raz pierwszy w 2015 roku.

Wyrazna redukcija emisji spalin zostata zweryfikowana
przy uzyciu wysoce precyzyjnych przenosnych systemow
pomiaru emisji (PEMS) zainstalowanych w pojazdach
testowych zasilanych przez Cummins.
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REDUKCJA SLADU
WEGLOWEGO

Poza istotnymi korzysciami zwigzanymi z oszczednoscia paliwa, jakie
oferujg najnowsze silniki B4.5 i B6.7, mozna osiggnac jeszcze nizszy
poziom emisji dwutlenku wegla podczas pracy na biodieslu B20

lub paliwie odnawialnym HVO. W poréwnaniu z konwencjonalnym
paliwem kopalnym HVO (uwodorniony olej roslinny) oferuje mozliwosé
zmniejszenia emisji gazdw cieplarnianych o 40 do 90 procent,

w zaleznosci od rodzaju surowca paliwa.



DANE TECHNICZNE GAMY SILNIKOW

150 KM przy 2300 obr./min (112 kW) 650 Nm przy 1000 obr./min
B4.5 180 KM przy 2300 obr./min (134 kW) 700 Nm przy 1000 obr./min
210 KM przy 2300 obr./min (157 kW) 850 Nm przy 1200 obr./min
250 KM przy 2100 obr./min (187 kW) 1000 Nm przy 1000 obr./min
B6.7 280 KM przy 2100 obr./min (209 kW) 1100 Nm przy 1000 obr./min
300 KM przy 2100 obr./min (224 kW) 1200 Nm przy 1100 obr./min

PARAMETRY ZNAMIONOWE SILNIKOW HYBRYDOWYCH

B4.5-H 210 KM przy 2300 obr./min (157 kW) 850 Nm przy 1200 obr./min
280 KM przy 2100 obr./min (209 kW) 1100 Nm przy 1000 obr./min
Bo.7-H 300 KM przy 2100 obr./min (224 kW) 1200 Nm przy 1100 obr./min
180 KM przy 2300 obr./min (134 kW) 750 Nm przy 1100 obr./min
B4:5 210 KM przy 2300 obr./min (157 kW) 850 Nm przy 1200 obr./min
290 KM przy 2300 obr./min (217 kW) 1100 Nm przy 1000 obr./min
Be-7 320 KM przy 2300 obr./min (239 kW) 1200 Nm przy 1100 obr./min

Pojemnosé

Architektura 4-cyl. zEGR / VGT 6-cyl. zEGR / VGT

Zakres parametrow znamionowych 112-157 kW / 150-210 KM 164-239 kW / 220-320 KM
Szczytowy moment obrotowy 850 Nm przy 1200 obr./min 1200 Nm przy 1100 obr./min
Sucha masa 372 kg 522 kg

Rozmiar dt. x szer. x wys. 809 x 738 x 875 mm 1097 x 788 x 921 mm
Czestotliwosé wymiany oleju Do 2000 godzin

Do 50.000 km (autobusy miejskie) lub 80.000 km
(miedzymiastowe/autokary)

Uwaga: okresy pomiedzy wymianami oleju zaleza od zastosowania/cyklu roboczego w oparciu o specyfikacje oleju CK-4 API
(zatwierdzonego przez CES 20086).

Uktad oczyszczania spalin, obejmujacy filtr czastek
statych i selektywnag redukcje katalityczng (DPF-

Architektura Modut rozdzielczy DPF-SCR SCR), zostat zaprojektowany przez Cummins w
celu wspdtpracy z silnikiem jako zintegrowany uktad

OCZYSZCZANIE SPALIN

LT 84 kg kontroli emisji. DPF-SCR fgczy sie ze spalaniem
Rozmiar di. x 847 x 610 x 464 mm w cylindrze i uktadem recyrkulaciji spalin w celu
Szer. X wys. obnizenia emisji PM i NOx w ramach certyfikacii

zgodnie z wymogami fazy E 2021 zawartymi w
przepisach Euro VI.



SZCZYTOWY MOMENT OBROTOWY B4.5
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SZCZYTOWY MOMENT OBROTOWY B6.7
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Silniki B4.5 i B6.7 szybko zapewniaja wysoki
poziom momentu obrotowego przy niskiej
predkosci obrotowe;j silnika, aby poprawic
wiasciwosci jezdne pojazdu.
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DIAGNOSTYKA
CYFROWA

Program Cummins INSITE™ przeprowadza
diagnostyke silnika i wyswietla elektroniczne
informacije o silniku na komputerze diagnosty.
Dzieki diagnostyce krok po kroku, wbudowanym
rysunkom silnika i schematycznym diagramom
praca z INSITE™ jest tatwa. Korzystanie z

tego oprogramowania przyspiesza procedury
rozwigzywania problemow, pomagajac
zminimalizowac przestoje i zapewnia, ze
autobus moze szybko wrdcié na droge.

Zalety:
Szybki dostep do informacji o podrdzy

Szybkie i tatwe dostosowywanie parametrow
i przeglad/usuwanie informaciji o usterce

tatwa w obstudze pomoc w rozwigzywaniu
problemoéw

Schematy lokalizacji okablowania i czujnikéw

Przechowywanie informacji dotyczacych silnika
i podrézy do wykorzystania w przysztosci lub
jako szablon programowania

Korzystajac z telematyki, mozesz bezprzewodowo
podtaczy¢ swdj sinik do ciggtego monitorowania
ostrzezen i diagnozowania awarii za pomoca
wygodnej aplikacji mobilnej Cummins, poczty
elektronicznej lub portalu internetowego.
Produkty, takie jak Connected Diagnostics |
Connected Advisor, mogg odegra¢ wazng role
w maksymalizacji dostepnosci floty, programujac
generowanie raportu diagnostycznego
dostarczanego automatycznie. Umozliwia to
zaplanowanie konserwaciji zapobiegawczej,
ustalenie, co wymaga natychmiastowego
dziatania i co moze poczekacé do nastepnej
kontroli serwisowe;.
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Equipment Status Engine #1 Diagnostics
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Paver #10 Hours after initial fault occurrence
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PRIMARY FAULT
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2387 VGT Actuator Driver Circuit
MEUUA0INVNOTOE A

(Motor) - Mechanical System
Count: 1 Not Responding or Out of
Adjustment
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RELATED FAULTS

_1'25 Intake Manifold 1 Pressure -
3 ! Data Valid But Below Normal
nt: 1 Operating Range -
Moderately Severe Level

GESTED ROOT CAUSES
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® Platforma Cummins serii B jest uzywana przez producentow »
autobusow na catym swiecie w celu spetnienia wszystkich ;
lokalnych norm réwnowaznych z Euro. Natomiast w )
Ameryce Pdétnocnej jest zdecydowanie najpopularniejszym
w:swojej klasie silnikiem autobusowym spetniajgcym
przepisy EPA. RN

Globalne referencje serii B zostaty dodatkowo
wzmocnione dzieki zaktadom produkcyjnym RS |
Zlokalizowanym w szesciu krajach.
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