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ZAPEWNIAMY
NAJWYZSZA
WYDAJNOSC

Seria L o pojemnosci 8,9 litra, unikatowa wéréd WBUDOWANA NIEZAWODNOSC

platform silnikowych, taczy solidne cechy
wysokowydajnego silnika do duzych obcigzen

z wydajnoscig i nizszymi kosztami eksploatacii
mniejszego silnika sredniej klasy. To potaczenie
cech daje mozliwos¢ zasilania niezwykle szerokie;
gamy pojazddw, autobuséw o diugosci od 12 do
24 metrow, w tym tréjosiowych, dwupoktadowych,
a takze autokardw turystycznych, podmiejskich i
miedzymiastowych.

Stabilna architektura platformy odniosta wiele
sukcesow, czego dowodem jest fakt, ze kazdego
roku do eksploataciji wchodzi okoto 50 000
silnikdw serii L. Kolejne modernizacie silnikdw
pozwolity unikng¢ niepotrzebnego skomplikowania
konstrukcji, co mozna zaobserwowac w przypadku
najnowszych silnikdw certyfikowanych zgodnie

z norma Euro VI faza E. Spetniajgc surowe

kryteria dotyczgce emisji spalin, zachowujg one
niezawodnos¢, wytrzymatosé i duze rezerwy
momentu obrotowego, ktdrych operatorzy oczekuja
od swoich silnikéw serii L.

We wszystkich tych zastosowaniach czysty silnik
Diesla L9 zapewnia najwyzszy poziom wydajnosci.
Zyskat on swoja reputacije dzieki niezawodnosci
niezrdwnanej w branzy autobusowej. Mozliwosci
serii L zostaty dodatkowo zwiekszone w wersji
LON zasilanej gazem ziemnym, osiagajac
poziom emisji spalin bliski zeru. Dysponujgc
tym samym blokiem silnika oraz tymi
samymi systemami elektronicznymi,
podobienstwo podzespotdw
pomiedzy wersjami Diesla i zasilanej
gazem siega az 80%.
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Silniki serii L zostaty
wyposazone w
turbosprezarke
zaprojektowana
przez firmeg Cummins
w taki sposdb,

aby umozliwiata
szybsze reagowanie
na rosnace
obcigzenia silnika.
W silniku Diesla

L9 zastosowano
turbosprezarke o
zmiennej geometrii
(Cummins VGT™)

w celu uzyskania
wyzszego momentu
obrotowego i nizsze;
emisji. Natomiast w
LON zastosowano
prostszg przepustnice
spalin turbosprezarki
(wastegate), idealnie
nadajgca sie do
czystszego spalania
gazu ziemnego.

INTELIGENTNA
WYDAJNOSC

Kompaktowe wymiary i wysoki
wskaznik mocy do masy wariantow
mocy modeli L9 i LON wraz z systemem
zarzadzania silnikiem, ktdry ptynnie
integruje sie ze sterownikami pojazdu
Zapewniajg znaczng przewage
instalacyjna. Inteligentniejsza elektronika
oznacza réwniez, ze za pomocag
cyfrowych narzedzi serwisowych
Cummins mozna szybko uzyskac
dostep do danych diagnostycznych
silnika oraz tych, dotyczacych rejestru
pracy silnika, a nastepnie btyskawicznie
przeksztatci¢ je w tatwe do odczytania
analizy, aby w razie potrzeby mozna
byto przeprowadzi¢ proaktywna
obstuge techniczna.




WYDLUZONY OKRES

EKSPLOATACJI

Podczas gdy L9 i LON osiggaja najdtuzszy okres
eksploatacji w poréwnaniu z jakimikolwiek innymi
podobnymi silnikami, Cummins idzie jeszcze dalej,
zapewniajac fatwosc renowaciji swoich silnikéw, aby
operatorzy mogli zmaksymalizowac swoje inwestycie,
utrzymuijgc autobusy na drogach dtuzej. Zaplanowane
interwaty serwisowania silnikdw sg ograniczone do
minimum i odpowiednio oddalone od siebie, co
oznacza, ze cel floty autobusowej, jakim jest ponad
95-procentowa dostepnosé czasu sprawnosci, jest
w petni osiggalny w przypadku silnikdw serii L.

Silniki L9 i LON sa wyposazone w komponenty
o duzej wytrzymatosci, ktdre zapewniajg
znacznie nizsze poziomy obcigzen termicznych |
mechanicznych. W rezultacie seria L osigga niezwykle
wysokie standardy niezawodnosci i trwatosci,
dziatajgac nawet w najbardziej wymagajgcych cyklach
roboczych. Te niestandardowe funkcje obejmuja:
= Mokre tuleje cylindrowe zapewniajace
lepsze odprowadzanie ciepta i krétszy czas
nagrzewania silnika
= Wymienng konstrukcje tulei cylindrowych
utatwia remont silnika

= \Wat korbowy i korbowody z kutej stali
zapewniajgcej dodatkowg wytrzymatosc

= Tioki stalowe z ukierunkowanym chtodzeniem
oleju w celu obnizania temperatury

= Solidne, stalowe popychacze rolkowe
Zapewniajgce zmniejszenie tarcia

30A BESIKTAS iSKELE

UKLAD PALIWOWY XPI:

Uktad paliwowy Cummins XPI

zastosowany w silniku Diesla L9 pochodzi z
wiekszych silnikdw X12 i X15. Oferuje on zalete
witrysku paliwa pod bardzo wysokim cisnieniem
oraz czystsze, bardziej ekonomiczne spalanie

przy wszystkich predkosciach obrotowych silnika.
Ta najnowoczesnigjsza konstrukcja common rail
zapewnia ptynniejszg i szybszg reakcje silnika na
rosnace obcigzenia pojazdu. Modut sterujacy silnika
Cummins dostosowuje parametry wtryskiwaczy
paliwa i pompy, aby zapewnic statg wydajnosc
wtrysku paliwa. Kompaktowa, jednocylindrowa
pompa XPI jest automatycznie smarowana paliwem,
co pozwala unikng¢ koniecznosci chtodzenia oleju
przy jednoczesnym zmniejszeniu jego zuzycia.
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KROK W PRZOD DO FAZY E

Krok w strone certyfikacji zgodnie z norma 2021 Euro VI faza E jest szczegdinie istotny w przypadku przewozow
autobusowych, poniewaz koncentruje sie na zaostrzeniu limitéw kontroli emisji NOx podczas miejskich
przejazddw o nizszej predkosci oraz w warunkach zimnego rozruchu. Certyfikacja zalezy od wynikdw badan
wykonanych w rzeczywistych warunkach prowadzenia pojazdu, weryfikujac wyniki emisji z silnika uzyskane
najpierw w komorze testowej. Testy drogowe z silnikami Cummins faza E podczas typowych cykli roboczych
autobusow miejskich wykazaty dalsze zmniejszenie emisji tlenkdw azotu (NOx) o 25 procent w porownaniu z
poczatkowymi silnikami fazy A, kiedy normy Euro VI wprowadzono po raz pierwszy w 2015 roku.

Zaréwno silnik L9, jak i LON jest wyposazony w system wentylacji skrzyni korbowej zaprojektowany przez
Cummins. Ma on na celu przekierowanie gazéw z powrotem do silnika, aby zapewni¢ petniejsze spalanie i
pomac wyeliminowac emisje olejowe.

SILNIK HYBRYDOWY L9

Firma Cummins osiggneta sukces technologii
Euro VIi EPA, zasilajgc tysigce autobusow
hybrydowych operujgcych w Europie i Ameryce
Pdtnocnej, znaczaco przyczyniajgc sie do
poprawy jakosci powietrza i zmnigjszenia Sladu
weglowego. Wersja ,H” silnika L9 firmy Cummins
jest specjalnie skonfigurowana do zintegrowania z
hybrydowym uktadem napedowym i zapewnienia
ptynnej funkcji wigczania/wytgczania silnika
pojazdu. Testy drogowe z silnikami Cummins w
cyklach roboczych autobuséw miejskich wykazaty,
ze emisje tlenku azotu (NOx) mozna obnizy¢
nawet do 50 procent ponizej normy Euro VI.

Autobusy z napedem hybrydowym zwykle
zmniejszajg zuzycie paliwa i powigzane

emisje CO, o okoto 33 procent. Dzigki
mozliwosciom silnika hybrydowego operatorzy
moga wybrac rodzaj energii, z ktdrej moga
korzysta¢ wraz z konwencjonalnymi czystymi
uktadami napedowymi z silnikiem Diesla, opcja
odnawialnej energii gazu ziemnego oraz w pemi
elektrycznymi i opartymi na ogniwach paliwowych
rozwigzaniami firmy Cummins.

LO9N O PRAWIE ZEROWEJ
EMISJI SPALIN

W celu osiggniecia wyraznej redukciji emisji spalin
LON oferuje tanie rozwigzania technologiczne
oparte na gazie ziemnym. Testy w cyklu pracy
autobusu wykazaty, ze L9N moze osiggnac
poziomy emisji NOx o okoto 80 procent ponizej
normy Euro VI. Rdwnie imponujaca jest redukcja
emisji czgstek statych, ktdrych poziom jest o
okoto 90 procent nizszy niz norma Euro VI.

Stechiometryczne spalanie iskrowe staje

sie bardziej wydajne dzieki ulepszonym
elektronicznym elementom sterujgcym i nowemu
modutowi kontroli zaptonu wprowadzonym w celu
spethienia normy emisji fazy E.

Silnik LON zasilany gazem ziemnym zapewnia
znacza redukcije hatasu przy wszystkich
predkosciach obrotowych w poréwnaniu do
silnika Diesla. Znaczgco poprawia to jego
walory uzytkowe oraz mniej wptywa na poziom
hatasu srodowiskowego. Podczas testow przy
petnym obcigzeniu silnik LON osigga prawie
70-procentowy spadek poziomu cisnienia
akustycznego.



MOC AUTOKARU

Silnik L9 oferuje wysoce wydajne rozwigzanie dla
12-metrowych autokaréw z wysokim poktadem,
zorientowane na ekonomiczng wszechstronnosé
do pracy w transporcie turystycznym, dojazdowym,
miedzymiastowym lub szkolnym. Do tych
zastosowan model L9 jest dostepny w wersjach

ze specjalnymi poziomami mocy znamionowe;j,
dostepnymi dla autokarow, ktore siegaja 400 KM

i 17700 Nm maksymalnego momentu obrotowego.
Parametry te pozwalajg uwolni¢ petny potencjat te;
jednostki o pojemnosci 8,9 litra, przy zachowaniu
znacznie nizszych kosztdw operacyjnych niz silniki o
pojemnosci od 11 do 13 litrow.

L9 osigga te parametry przy jednoczesnym
zapewnieniu optymalnego przyspieszenia |

duzych predkosci drogowych. Tym, co naprawde
odrdznia serig L od znacznie wiekszych silnikow do
autokarow, sg znacznie nizsze koszty dla operatorow
biorac pod uwage nie tylko zuzycia paliwa, ale takze
serwisu i konserwaciji.

Zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji CO, jeszcze
bardziej imponuje w kolejnej generaciji autokardw, w
ktérych zastosowanie znajda silnik hybrydowy L9 lub
silnik LON zasilany gazem ziemnym o prawie zerowej
emisji. Wykorzystanie tych silnikdw przynosi korzys¢
w postaci redukcji emisji dwutlenku wegla, dodatkowo
umozliwiajac swobodng eksploatacje autokarow

w migjskich strefach o niskiej emisji oraz w innych
obszarach wrazliwych dla Srodowiska.
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-7 DEKARBONIZACJA FLOTY

\&, 3 Oprdcz znacznych Dzigki mozliwosci zasilania sprezonym gazem %‘:ﬁ
£ _:\} il,'ﬁ“ .» .‘ korzysci w. zakresie ziemnym (CNG) lub-skroplonym gazem et e
A\ @ @ oszczednosci paliwa ziemnym (LNG) L9N zmniejsza-emisje gazdw i

BIODIESEL HVO oferowanych przez cieplarnianych CO, o okoto 15 procent w

N ‘3.-\,_’:;\ najnowszy silnik L9, poréwnaniu z rownowaznym silnikiem Diesla.

§ g% dodatkewo mozna osiggnac¢ jeszcze nizszy slad LON jest w petni kompatybilny z biogazem, ~

= ‘.&._1 weglowy, ‘korzystajgc z biodiesla B20 o niskie; znanym rowniez jako odnawialny gaz ziemny e
N'! A "" zawartosci wegla lub paliwa odnawialnego HVO (RNG), zastepujac gaz ziemny na bazie paliw G
%;‘?‘. : _ (uwodorniony olej roslinny). W poréwnaniu z kopalnych opcjg zréwnowazonego paliwa w
“' e = konwencjonalnym paliwem kopalnym, HVO celu dekarbonizaciji floty. Biogaz jest stosowany
Ao v p"' ‘ oferuje mozliwos¢ zmniejszenia emisji gazow zardwno jako mieszanka ze sprezonym gazem
| .' % ‘ cieplarnianych o 40 do 90 procent, w zaleznosci ziemnym lub jako 100-procentowy zamiennik
: . od surowca paliwa. sSprezonego gazu ziemnego.




DANE TECHNICZNE GAMY SILNIKOW

PARAMETRY ZNAMIONOWE AUTOBUSOW

370 KM przy 2100 obr./min (276 kW) 1600 Nm przy 1300 obr./min
Lo 340 KM przy 2100 obr./min (254 kW) 1500 Nm przy 1200 obr./min
320 KM przy 2000 obr./min (239 kW) 1356 Nm przy 1300 obr./min
LN 280 KM przy 2000 obr./min (209 kW) 1220 Nm przy 1300 obr./min
400 KM przy 2100 obr./min (298 kW) 1700 Nm przy 1300 obr./min
Lo 370 KM przy 2100 obr./min (276 kW) 1600 Nm przy 1300 obr./min
LON 320 KM przy 2000 obr./min (239 kW) 1356 Nm przy 1300 obr./min

PARAMETRY ZNAMIONOWE SILNIKOW HYBRYDOWYCH
L9-H 370 KM przy 2100 obr./min (276 kW) 1600 Nm przy 1300 obr./min

Pojemnosé

Architektura EGR i turbosprezarka o EGR i turbosprezarka z
zmiennej geometrii przepustnica spalin

Zakres parametrow 254-298 kW (340-400 KM) 209-239 kW (280-320 KM)

znamionowych

Szczytowy moment 1700 Nm przy 1300 obr./min 1356 Nm przy 1300 obr./min

obrotowy

Sucha masa 712 kg 737 kg

Rozmiar dt. x szer. 1097 x 958 x 1160 mm 1125 x 956 x 1167 mm

X Wys.

Czestotliwosé Do 1500 godzin Do 1500 godzin

wymiany oleju Do 45.000 km (autobusy miejskie) lub Do 36.000 km (autobusy miejskie) lub
96.000 km (miedzymiastowe/autokary) 60.000 km (miedzymiastowe/autokary)

Uwaga: odstepy miedzy wymianami oleju zaleza od cyklu zastosowania / cyklu roboczego, na podstawie zastosowania specyfikacii
oleju CK-4 API (CES 20086 zatwierdzony dla oleju napedowego i CES 20092 dla gazu ziemnego) i Srednich predkosci pojazdu.

OCZYSZCZANIE SPALIN LS LSN
Architektura Modut rozdzielczy DPF-SCR 3-drozny katalizator
Masa 105 kg 45 kg

Rozmiar di. x szer. x wys. 1100 x 700 x 800 mm 1208 x 338 x 330 mm

DPF-SCR: Uktad oczyszczania spalin, obejmujacy filtr czastek statych i selektywna redukcje katalityczng (DPF-
SCR), to rozwigzanie modutowe i konfigurowalne. Zaprojektowane zostato przez Cummins w celu wspotpracy
z silnikiem jako zintegrowany uktad kontroli emisji. DPF-SCR taczy sie ze spalaniem w cylindrze i uktadem
recyrkulacji spalin (EGR) w celu obnizenia poziomow PM i NOx w ramach certyfikacji zgodnie z wymogami
fazy E 2021 zawartymi w przepisach Euro VI.

TWC: Ulepszony uktad oczyszczania spalin z katalizatorem tréjdroznym (TWC) do modeli zgodnych z fazg E
Euro VI charakteryzuje sie duzg powierzchnig katalizatora i logikg, ktéra pomaga wyeliminowac emisje spalin
podczas pracy na biegu jatowym, zimnego rozruchu lub podczas wielokrotnego zatrzymania i rozruchu
silnika. Oczyszczanie typu ,dopasuj i zapomnij” jest catkowicie pasywne i nie wymaga iniekciji ptynu AdBlue,
czyszczenia ani konserwagiji.



MOMENT OBROTOWY L9

L —
800 —MmmmM @

1600 .
Moc znamionowa

1400 autokaru 400 KM
Moc znamionowa
1200 autobusu 370 KM

Moc znamionowa
1000 autobusu 340 KM

800 — 7" —"—"-—"- —" ———

£
Z
g
2
<
]
°
-
€
@
£
S
=

600 ——m+—F—F— 77—

600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2100
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L9 zapewnia imponujgcy poziom momentu obrotowego w
celu utatwienia przyspieszania na stromych wzniesieniach.
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Aby poprawi¢ wtasciwosci jezdne pojazdu, LIN zapewnia
wysoki moment obrotowy.
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DIAGNOSTYKA _
CYFROWA

Diagnostics P31712
Program Cummins INSITE™ przeprowadza EqUiDm_eﬂ_t Statgs Engine #1 Diagnostics
3 | A OO K A Derate Notice

diagnostyke silnika i wyswietla elektroniczne
informacije o silniku na komputerze diagnosty.
Dzieki diagnostyce krok po kroku, wbudowanym

25% Torque Derate in 8 Operating
Hours after initial fault occurrence

PRIMARY FAULT

Paver #10

[A17ONNIEETZEONS

TR . ' Corklifts Bag7| V6 iver Circui
rysunkom silnika i schematycznym diagramom bnande 2387, :"M;jf}'f':::;r?;:]‘;ﬁgl S';‘;L::m
™ i Count: 1 Not Responding or Out of
praca z INSITE™ jest tatwa. Korzystanie z = o

tego oprogramowania przyspiesza procedury
rozwigzywania problemaow, pomagajac

TUESOUETIETIUOVN,

RELATED FAULTS

fe ; o s ; P31714 Servi
zminimalizowaé przestoje i zapewnia, ze pojazd e [ '|_ (25| Intake Manifold 1 Pressure -
moze szybko wrdci¢ na droge. ol B oo v o ol
Paver b " Moderately Severe Level
EEAFVUO7AUTOFVN... IR A M1 18

Zalety:
Szybki dostep do informaciji o podrdzy

SUGGESTED ROOT CAUSES

Szybkie i tatwe dostosowywanie parametrow i
przeglad/usuwanie informaciji o usterce

tatwa w obstudze pomoc w
rozwigzywaniu problemaow

Schematy lokalizacji okablowania i czujnikéw

Przechowywanie informacji dotyczacych silnika
i podrézy do wykorzystania w przysztosci lub
jako szablon programowania

Korzystajgc z telematyki, mozesz bezprzewodowo
podtgczy¢ swoj silnik do ciggtego monitorowania
ostrzezen i diagnozowania awarii za pomoca
wygodnej aplikacji mobilnej Cummins, poczty
elektronicznej lub portalu internetowego. Produkty,
takie jak Connected Diagnostics i Connected
Advisor, mogg odegra¢ wazng role w maksymalizacii
dostepnosci floty, programujgc generowanie
raportu diagnostycznego dostarczanego
automatycznie. UmoZzliwia to zaplanowanie
konserwaciji zapobiegawczej, ustalenie, co wymaga
natychmiastowego dziatania i co moze poczekac do
nastepnej kontroli serwisowe;.

(e3)) CONnected
(¢ )) Solutions™



(m Estacion

Bulevar

Silniki L9 i LON firmy Cummins sg uzywane przez producentow autobusoéw i autokardw na catym swiecie w
celu spetienia wszystkich lokalnych norm emisji odpowiadajgcych normom Euro, a w Ameryce Pétnocnej sg
zdecydowanie najpopularniejszymi silnikami w swojej klasie zgodnymi z przepisami EPA. Globalne mozliwosci
serii L zostaty dodatkowo zwigkszone dzieki zaktadom produkcyjnym zlokalizowanym w Europie, Ameryce
Pdétnocnej, Chinach, Brazylii i Indiach.

Mozesz mie¢ pewnosg, ze wszedzie tam, gdzie znajduje sie autobus napedzany przez Cummins, zespot
serwisowy Cummins jest gotowy zapewnic¢ fachowe wsparcie techniczne. Poczawszy od kontroli uktaddw
silnika po szkolenie personelu magazynu lub wspoétprace z operatorami w celu zminimalizowania zuzycia paliwa
— wszystko to sktada sie na zaangazowanie firmy Cummins we wspieranie naszych klientow.




Cummins Inc.

Box 3005

Columbus, IN 47202-3005
U.S.A.

cummins.com

Bulletin 5600656 Produced in U.K. Rev. 9/23
©2023 Cummins Inc.



